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ABSTRACT: 

CHG DATE=1 999061 7 STATUS=0>The navigation aid 
has a central processing 

unit(1), a route calculator, associated with memory (2) 
containing a 

cartographic database, vehicle position location system (3), 
a data display (4) 

and a data input (5). The cartographic data memory (2) 
stores data relative to 

pre-selected centres of interest, of a local character. The 
central processing 

unit (1) selects data as a function of distance from the local 
position of the 

vehicle. The input (5), for data presented by the user 
controls the access to 
the data by the user. 
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I SYS7EME D/AIDE A LA NAVIGATION D/UN VErflCULE AUTOMOBILE. 

) Ce systeme comportant une unite centrale (1) de tral- 
ient informations et de calcul d*itineralre assoclee a 
des moyens (2) de stockage o°une base de donnees carto- 
graphiques, a des moyens (3) de determination de la posi- 
tion du vehlcule, a des moyens (4) d'affichage o" Informa- 
tions et a des moyens (5) d f entree de donnees par un 
utflisateur, est caracterise en ce que les moyens de stoc- 
kage de la base de donnees cartographiques (2) sont 
adaptes pour stacker en outre des Informations relatives a 
des centres o°interet preseJectionnes a caractere focal, en 
ce que Punlte centrale (1) est adaptee pour selectionner 
certaines de ces Informations en fonction d'un critere 
d'etolgnement du point de localisation du vehlcule et en ce 
que les moyens d'entree (5) de donnees par PutOisateur 
comprennent des moyens de commande de Pacces a ces 
tnforrnations par Putifisateur. 
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La prfesente invention concerne un syst&ne d 9 aide 
& la navigation d v un v&hicule automobile. 

On connalt d£J& dans 1 1 fetat de la technique 
5 diffferents syst&nes de ce type qui comportent une unite 
centrale de traitement d ' informations et de calcul d*i- 
tinferaire associee & des moyens de stockagc d'une base de 
donnfees cartographiques , A des moyens de determination de 
la position du v6hlcule, d des moyens d'affichage d'in- 
10 formations et & des moyens d* entr6e de donn6es par un 
utilisateur. 

Lcs moyens informatlques ont en effet atteint un 
tel degr6 de performance et d ' integration que cette 
evolution les a conduit A prendre une part de plus en plus 
15 importante au sein des vShlcules automobiles. 

Par leurs multiples facet les, ces moyens appor- 
tent de nouveaux types de services aux conducteurs de 
v6hicules . 

Un exemple important et illustrant cette idee 
20 est const! tu^, par 1* apparition des systemes de navigation 
embarqu6s. 

Ceux-ci permettront dans un tres prochain avenlr 
d'assister les conducteurs des v6hicules dans tous les 
d6placements, que ceux-ci se f assent dans un environnement 

25 qu'lls connaissent, en leur proposant des Informations sur 
les conditions de circulation, ou blen qu'ils se f assent 
sur un rdseau routier inconnu des utilisateurs, en leur 
donnant des informations de guidage h suivre pour attein- 
dre une destination. 

30 Les applications de ces syst&mes concernent tout 

le monde et la quality de la prestation de ces systemes 
sera jug&e au niveau technique mais egalement au niveau 
ergonomique . 
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II est done important de determiner les capa- 
city qui doivent etre propos6es dans 1 1 interf agage de ces 
services . 

Le but de l f invention est de perfectionner ces 
5 syst&nes d'aide 4 la navigation pour a j outer un type de 
services suppl6mentaires & ceux d6j& classiquement utili- 
ses dans ceux-ci. 

A cet effet, 1* invent ion a pour objet un syst&ne 
d'alde & la navigation d'un vfehicule automobile, du type 

10 comportant une unite centrale de traitement d • informations 
et de calcul d'itineraire associ6e a des moyens de stoc- 
kage d'une base de donn6es cartographlques, d des moyens 
de determination de la position du v6hicule, d des moyens 
d'affichage d * informations et & des moyens d 'entree de 

15 donnees par un utilisateur, caract6ris6 en ce que les 
moyens de stockage de la base de donnees cartographlques 
sont adaptes pour stocker en outre des informations 
relatives d des centres d ' int6r§t pres61ectionnes d 
caractere local, en ce que 1' unite centrale est adaptee 

20 pour s61ectionner certaines de ces informations en fonc- 
tion d'un critdre d f eioignement du point de localisation 
du v6hicule et en ce que les moyens d ' entree de donnees 
par 1 'utilisateur comprennent des moyens de commande de 
l'acces 4 ces informations par 1* utilisateur. 

25 L • invention sera mieux comprise d la lecture de 

la description qui va suivre, donn6e uniquement £ titre 
d'exemple et faite en se r6f6rant aux dessins annexes, sur 
lesquels : 

- la Fig . 1 repr6sente un schema synoptique 
30 illustrant la structure d'un systeme d'aide £ la naviga- 
tion de v6hicule automobile; et 

- la Fig. 2 illustre le fonctionnement de moyens 
de commande de l'acc6s par 1 'utilisateur k des informa- 
tions pr6s61ectionn6es relatives A des centres d*int6ret 

35 d caractere local. 
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L 9 invention concerns plus particuli&rement les 
syst&mes de navigation autonome permettant & 1 9 aide de 
leurs ressources propres de proposer un service de guida- 
ge. 

5 tin schema synoptique d'un tel syst&ne est donn6 

& la figure 1 sur laquelle on reconnait une unit 6 centrale 
de traitement d • informations et de calcul d 9 itin6raire 
designee par la reference g£n6rale 1. 

Cette unite centrale constitu6e par tout ensem- 

10 ble & microprocesseur approprie est associee & des moyens 
2 de stockage d'une base de donn6es cartographiques, £ des 
moyens de determination de la pocitlon du v6hicule d£si- 
gn£s par la r6f6rence g6n6rale 3, a des moyens d'affichage 
d 9 informations 4 et ft des moyens 5 d'entrfee de donntes par 

15 un utilisateur. 

On notera que ces diffferents moyens peuvent 
presenter n'importe quelle structure classique connue dans 
l 9 6tat de la technique. 

Un tel syst&ne dispose, pour assurer 1* object if 

20 de guldage, d 9 une cartographic embarquee et celle-ci 
contient 1* ensemble des donnfees utili sables par le syst&me 
de fa$on invisible pour le conducteur, mais permettant 
d v assurer les fonctions de calcul d 9 itin6raire, de suivi 
de route, etc. 

25 Elle contient egalement 1 9 ensemble des informa- 

tions interpr6tables par 1 ' utilisateur telles que les 
nexus, les coordonnees, etc 

Cette base de donnees est dependante des servi- 
ces que l 9 on cherche & obtenir du systeme et il est done 

30 important de connaitre quels sont les services de base que 
l'on d6sire obtenir d'un tel systeme. 

Devant la vocation universelle des services 
proposes par les systemes d 1 aide & la navigation autonome, 
11 semble naturel que ceux-ci apparaissent selon diff6- 

35 rents niveaux d * £quipement et de per f ectionnement . lis 
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permettront ainsi de satisf aire 1 ' ensemble de la gamme des 
v6hicules automobiles en couvxant de diff6rentes fagons, 
aussi bien les modules Sconomiques que les modules luxueux 
dlts haut de gamme. 
5 La partie cachge du syst&ne, c'est A dire celle 

se chargeant du calcul d f itin6raire, du suivi de route, 
etc., doit §tre d'une quality voisine quel que soit le 
syst&ne, car 1 9 acceptation et 1* utilisation du syst&ne par 
le conducteur dependent directement de la perception qu'il 
10 a de l f efficacit6 du syst&me. 

On peut imaginer que cet ensemble de base de 
syst&me de navigation puisse, par son caract&re g6n6ral, 
donner naissance d des modules de materiel standard, et 
ainsi aboutir par les perspectives de production en 
15 nombre, d des solutions 6conomiques int&ressantes. 

En fait, la r&elle difference entre les syst&nes 
risque d'apparaitre sur la partie concernant 1 ' interf agage 
homme /machine . 

Par exemple, certains syst&mes seront dot&s 
20 d*6crans de quality tandis que d'autres seront bas6s sur 
des 6crans k cristaux liquides. 

Les di f f 6rences pourront apparai tre 6galement 
sur les 616ments de synthase ou de reconnaissance vocale, 
les moyens d'entrfee de donn6es„ la duplication des moyens 
25 d'affichage du guidage, etc... 

La presence d'un 6cran dans un v6hicule automo- 
bile, permet d'envisager une multitude de services nou- 
veaux pour 1 * utilisateur . 

De plus, si le vehicule dispose d'un syst&ne de 
30 navigation autonome, la base de donn&es assocl6e 4 celui- 
ci, peut constituer une source d' informations plus ou 
moins rlche. 

Elle peut par exemple permettre une exploitation 
visuelle de donn&es sur l'&cran en proposant, en plus des 
35 fonctions de calcul d f itin6raire et de guidage, des 
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f onctions d* informations, telles que la visualisation de 
plans, l'affichage d ' informations venant de l'extferieur, 
etc. . 

La visualisation d'une zone autour d'un point 
5 repr6sentant le vfehicule peut ainsi permettre a l'utilisa- 
teur de connaitre 1 • emplacement de certains lieux remar- 
quables par leur aspect utile (garage, hdtel, commissa- 
riat, etc-.) oik leur intferfit touristique (monuments 
historiques, etc..) et ainsi les sfelectionner comme 
10 destination s f il le desire. 

Ainsi qu f on l f a indiqu6 precedemment, certains 
syst&mes de navigation autonome peuvent 6galement fournir 
un service de guldage sans disposer obligatoirement d f un 
6cran. 

15 C'est par exemple le cas pour les solutions 

basSes sur des afficheurs dits tete haute avec projection 
de symboles de guidage sur le pare-brise du v6hicule. 

Dans de tels cas, la partie fonctionnelle du 
syst&me de navigation est identique, seuls les moyens 

20 d'affichage et la presentation des informations changent. 

Cette limitation au niveau de 1 f interf agage 
homme/machlne prive done I'utilisateur du service suppl£- 
mentaire 6voqu6 ci-dessus qui lui fournit une information 
locale. 

25 Ainsi qu'on l'a expliqu6 precedemment , d 1' ex- 

ception de l*6cran, 1' ensemble des ressources disponibles 
est proche dans les syst&nes avec ou sans 6cran. 

1 1 semble naturel de chercher d proposer le 
mayimym de services dans chacun d'eux, sous une forme 
30 diffferente fevidemment. 

Ainsi, le service d f information local et men- 
tlonne ci-dessus peut dif ficilement etre fourni dans les 
syst&mes ne disposant pas d'ecran. 

Cependant, une forme simplififee et utile de ce 
35 service peut etre donn£e. 
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En effet, le systfeme connait la position du 
vfehicule qui le supporte et est done capable d'extraire 
d'une base de donnfees, les informations relatives aux 
organismes administratif s, culturels ou de services qui se 
5 trouvent dans un certain rayon du vehicule. 

Par un menu simple, l'utilisateur peut alors 
cholsir des Informations locales en fonction d'un f litre 
d'accds. Ainsi, s'il cherche un parking aux alentours de 
son point de localisation, le systfeme peut lul proposer 
10 les aires de stationnement les plus proches et le lieu le 
plus accessible peut fetre sfelectionnfe directement comme 
nouvelle destination. 

Quel que soit le niveau de perfectionnement en 
fonction de la gamme des systfemes de guidage choisi, il 
15 est possible d'utiliser 1 • information de position du 
vfehicule foumie par la fonction de localisation et de 
l'accoupler & la base de donnfees embarqufee pour rechercher 
des informations locales d'un type particulier. 

Ce type d v informations (garage, commissariat, 
20 musfee, hdtel, etc..) est exprlmfe par 1 'utilisateur & 
l'aide d'un f litre formfe par exemple par un menu ou une 
cascade de menus. 

On parle de cascade de menus, car les informa- 
tions peuvent fetre regroupfees par thfemes (services d'in- 
25 formations touristiques ou organismes administratif s, 
etc. . ) et deroandent dans ce cas une procedure de selection 
de plus en plus fine. 

On congoit alors que dans le systfeme de guidage, 
les moyens de stockage 2 de la base de donnfees cartogra- 
30 phiques sont adaptfes pour stocker en outre des informa- 
tions relatives £ des centres d'intferet prfesfelectionnfes a 
caractfere local, t and is que l'unitfe centrale est adaptfee 
pour sfelectionner certalnes de ces informations en fonc- 
tion d'un critfere d ' feloignement du point de localisation 
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du v6hicule, ce crit&re d ' glolgnement pouvant par exemple 
§tre bas6 sur un 61oignement en distance ou en temps. 

Le crlt&re d'61oignement peut 6galement etre un 
crltdre de confort de conduite (absence de routes pav6es, 
5 de mont6es et de descent es, etc.). 

Les moyens 5 d'entr&e de donnfees par l'utilisa- 
teur comprennent alors des moyens de commande de l'accds 
d ces informations par 1 'utillsateur. 

Une illustration de ce concept est donn6e sur la 
10 figure 2 qui montre un exemple d 9 integration d'un syst&me 
d'acc&s d des informations locales sur un afficheur de 
type alphanum&rique. 

On constate qu'une telle solution peut fitre mise 
en oeuvxe quel que soit l'affichage utilis6 pulsqu'elle 
15 peut £tre clairement mentionnde de fagon 6crite. 

Elle n v impose pas de disposer obligatoirement 
d'un 6cran graphique. 

Les avantages apport6s par cette fonction 
suppl&mentaire dans un syst&ne de guidage sont int6res- 
20 sants et permettent dans certains cas de s'affranchir des 
contraintes d 1 entree d ' un point de destination ( cette 
operation constitue une operation souvent fastldieuse et 
ddllcate dans les syst&nes de navigation) pour des actions 
qui peuvent dtre r6p6t6es (recherche d'une aire de sta- 
25 tlonnement par exemple). 

On peut £galement noter qu'une telle solution 
peut 6tre couplte & d'autres fonctions pour inciter le 
conducteur d ex£cuter une action. 

Par exemple, elle peut £tre associ&e d une 
30 fonction de diagnostic du fonctionnement du v6hicule, la 
d6couverte d'un mauvais fonctionnement du v6hlcule pouvant 
entrainer une activation automatique du syst&ne de guidage 
pour diriger le conducteur du v&hlcule vers le garage le 
plus proche. 
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L f existence de 1 1 information de position du 
vfehicule et la disponibilitfe d'une base de donnfees, 
permettent d'envisager une extension de cette ldfee d'accfes 
& des informations locales. Le systfeme de navigation 
5 embarqufe connaissant la localisation du vfehicule & tout 
moment, il est intferessant dans certains cas, de pouvoir 
mfemoriser rapidement des points de passage dans un but 
d • exploitation ultferieure. 

II est alors simple pour le systfeme d'enregis- 
10 trer sur la demande de l f utilisateur, la position courante 
du vfehicule et de l'associer & une rfefference donnfee par 
l f utilisateur ou par le systfeme. 

Par la suite , ce dernier sera en mesure de 
demander au systfeme de le guider jusqu'fe un point mfemori- 
15 sfe, sans mfeme connaitre la situation geographique exacte 
de sa destination* 

Dans un systfeme ne pennettant pas une memorisa- 
tion rapide de point de passage, il serait nfecessaire au 
conducteur qui circule dans un lieu qu'il ne connait pas, 
20 de s • arrfeter fe 1 1 endroit voulu pour prendre certains 
repferes, soit sur le terrain, soit sur une carte routifere. 
Cecl permet fe l f utilisateur de prfesfelectionner certaines 
Informations relatives fe des centres d'intferfit qui lui 
sont propres. 

25 Le systfeme proposfe permet done d v assurer aux 

systfemes de guldage en gfenferal, un niveau de service 
proche quels que soient les choix mater iels. 

II peut s' adapter fe n'importe quel type d'affi- 
cheur et apporte plus qu'une simple delivrance d'informa- 

30 tions locales, car elle constitue en quelque sorte un 
service supplfementaire d'une grande facilitfe d'emplol pour 
l v utilisateur, propose par les systfemes de guidage. 
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REVENDICATIONS 

1. Systdme d'aide & la navigation d'un v&hicule 
automobile, du type comportant une unit6 centrale (1) de 
traitement d' Informations et de calcul d'ltin£raire asso- 

5 ci6e d des moyens (2) de stockage d'une base de donndes 
cartographiques , & des moyens (3) de determination de la 
position du vdhicule, d des moyens (4) d'affichage d f in- 
formations et & des moyens (5) d f entr&e de donn&es par un 
utilisateur, caract&rise en ce que les moyens de stockage 

10 de la base de donnees cartographiques (2) sont adapt6s 
pour stocker en outre des informations relatives & des 
centres d'int&rdt pres61ectionn6s & caractdre local, en ce 
que I'unitd centrale (1) est adaptee pour s&lectionner 
certaines de ces informations en fonction d'un crit&re 

15 d'61oignement du point de localisation du v&hicule et en 
ce que les moyens d v entree (5) de donnees par 1* utilisa- 
teur comprennent des moyens de commande de I'acc&s & ces 
informations par 1 'utilisateur. 

2. Syst&ne selon la revendication 1, caracterise 
20 en ce que les moyens de stockage de donnees cartographi- 
ques (2) sont adapt&s pour stocker par th&mes, au moins 
certaines informations relatives & des centres d'intdrSt 
pres61ectionn6s A caract&re local. 

3. SystSme selon la revendication 1 ou 2, 
25 caract6rise en ce que les moyens d' entree (5) de donnees 

par l v utilisateur comprennent des moyens de preselection 
de certaines Informations relatives d des centres d* inte- 
rs t. 
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